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Es sind funkentelegraphische Anordnungen
bekannt, die gestatten, die
magnetischen oder elektrischen Vektors eines
von einem beliebigen Sender ausgestrahlten
elektromagnetischen Feldes unmittelbar an-
zuzeigen. So kann beispielsweise mit Hilfe
eines drehbaren Peilrahmens, einer ungerich-
teten Antenne und nur eines Empfingers die
unipolare Bestimmung der Richtung einer
Sendestation mittels eines. Richtungszeigers
erfolgen. Weiterhin ist ein Verfahren be-
kannt, bei dem unter Verwendung einer direkt
zeigenden Peilverrichtung mit einer Dipol-
antenne und einer ungerichteten Antenne
empfangen wird, wobel die Neigung der
Dipolantenne gegen den elektrischen Vektor
eines Sendefeldes angezeigt wird. Dieses Ver-
fahren kann bei entsprechender Amnordnung
der Dipolantenne sowohl zur Bestimmung
der Léngsneigung als auch zur Bestimmung
der Querneigung eines Fahrzeuges gegen den
angendhert vertikal gerichteten elektrischen
Feldvektor verwendet werden.

Durch die Kombination mehrerer derarti-
ger Empfangsanordnungen ist es weiterhin
bekannterweise moglich, die Lage eines Fahr-
zeuges zu dem ein eindeutiges Bezugssystem
bildenden elektromagnetischen Feld eines be-
liebigen Senders zu bestimmen, so daB auBer
der Fahrtrichtung des Fahrzeuges auch seine
Lage, die durch dessen Lings- und Quernei-
gung gegeben ist, erkannt werden kann.

Richtung des

- Vorliegende Erfindung betrifft die Anwen-
dung derartiger unipolarer Vorrichtungen zur
Bestimmung der Lings- und Querneigung fiir
die Selbststeuerung von Fahrzeugen. Hierzu
werden die zur Betitigung des Richtungszei-
gers zur Verfiigung stehenden Leistungen da-
zu verwendet, {iber Steuerrelais den Steuer-
mechanismus des Fahrzeuges zu beeinflussen.

Entspricht die Richtung des Fahrzeuges
der durch das elektromagnetische Feld ge-
gebenen Senderrichtung, so wird einem an-
geschlossenen Richtungszeiger keine Leistung
zugefiihrt, es bleibt infolgedessen auch der
Steuermechanismus unbeeinflut. Weicht das
Fahrzeug durch irgendwelche &uBeren Ein-
flisse von dem elektromagnetischen Bezugs-
system ab, so wird ein entsprechendes Steuer-
organ des Fahrzeuges so lange beeinflut,
bis das Fahrzeug wieder die durch das Be-
zugssystem bedingte Lage einnimmt,

Das folgende Ausfiihrungsbeispiel setzt die
Anwendung eines dynamometrischen Peilver-
fahrens voraus, bei dem die Fahrtrichtungs-
anzeigevorrichtung aus einem Dynamometer
mit zwei elektrisch getrennten Wicklungs-
systemen besteht. Ein Wicklungssystem wird
dauernd von einer niederfrequenten Hilfswech-
selspannung erregt, und das andere System
erhdlt iiber das Peilempfangsgerit einen
gleichphasigen oder um 180° phasenverscho-
benen Wechselstrom zugefiihrt, je nachdem
der Peilrahmen in der einen oder anderen

35

40

45

50

55

6o




in

15

20

25

35

2 489798

Richtung aus dem Empfangsminimum _:g-e-
dreht wurde. Befindet sich der Peilrahmen
im Empfangsminimum, s0 bleibt das zweite

Wicklungssystem der Fahrtrichtungsanzeige-
! schlag zeigen wiirde. Die Relais 7 und s blei-

durch

vorrichtung unerregt.

Zur Betitigung des Steuerantriebs
ein derartiges Empfangsgerat kann der Zei-
ger der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung un-
mittelbar zur Kontaktgabe fir die Schalt-
relais des Rudermotors verwendet werden,

wie es in Abb.1 gezeigt ist. Hier wird als -

gerichtetes Empfangssystem & eine Rahmen-

antenne, die mit einer offenen Antemne-kom-

biniert an das Peilempfangsgerdt & ange-
schlossen ist, verwendet, die Fahrtrichtings-
anzeigevorrichtung zu betitigen. Diese ent-

hilt zu heiden Seiten des Zeigers d je eine”

Kontaktanordnung ¢ und f, die aus Jeicht
federnden Lamellen besteht, welche bei An-
schlag des Zeigers zusammengedriickt wer-

den, wodurch der Stromkreis der Lokalbat-’

terie ¢ geschlossen wird. Dadurch wird eine
in der Zeichnung nur schematisch dargestellte
Relaisanordnung /2, die iiber das Kabeli den
yon der Stromquelle/ gespeisten Steuermo-
tor & steuert, derart zum . Ansprechen ge-
bracht, daB das Steuerm “einen von der
Steuerfihigkeit des Fahrzeuges abhingigen
Ausschlag erhdlt, solange der Richtungszei-

gér-an einer der Kontaktvorrichtungén an-
Je mnachdem der Richtungszeiger an |

liegt.
den Kontakt e oder f anliegt, wird das Steuer
des Fahrzeuges nach steuerbord oder back-
bord beivegt, so daf3 bei entsprechender Zu-
ordnung des Pejlrahmens und der Steueraus-
schlige das Fahrzeug bei jeder Abweichung

. von der Wiellenrichtung durch das Peilgerit
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wieder in Richtung der elektromagnetischen
Wellen gebracht wird. .

Zur Betitigung des Steuerantriebs durch
ein derartiges Empfangsgerdt konmen amn
Stelle der Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung¢
mit den Kontaktene und f auch, wie Abb.2

seigt, zwei Verstirkerrhreno und p ange- .

schlossen werden, deren parallel liegenden
Gittern die fiir das bewegliche ‘System der
Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung  zur  Ver-
fiigung stehende Spannung rugefiihrt wird. In

den Anodenkreisen der RShreno und p lie- -

gen die Relais 7 und s und die Sekunddrwick-

lung des Transformators ¢, deren Windungs-

mittelpunkt mit der gemeinsamen Rohren-

heizleitung verbunden ist. Die Primérwick- |

lung des Transformators g wird von dem

qur Peilung bendtigten Wiechselstromgenera- )

torn gespeist. Durch diese Schaltanordnung
erhalten die beiden Réhreno und p um 180°

phasenverschobene Anodenwechselspannungen :
zugefiihrt. Durch die negative Spannung der |
Gitterbatterie ¢ fliefit in den beiden Réhreno |

und p kein Anodenstrom, solahge die Gitter

Roéhreno,

keine zusitzliche Wechselspannung erhalten.
Dieser Fall tritt ein, wenn der Peilrahmen

i . .. . .
im Empfangsminimum steht und somit emn

angeschlossener Richtungszeiger keinen Aus-

ber unerregt, ebenso die Relais/z und der
Steuermotor . Dreht sich der Peilrahmen

. aus dem Empfangsminimum, so erhalten die

Gitter der Rdohren Wechselspannung  zuge-
fithrt, es wird je nach der Phasenzuordnung

(0° oder 180” Phasenverschiebung) dieser

zu den Anodenspannungen der
p das Relaisr oder s ansprechen
und iiber -die Relais/ den- Steuermotor £ in
entsprechendem Drehsinn antreiben, so dal
das Fahrzeug wieder in Richtung zum Sen-
der gebracht wird. . . . - J

Weiterhin ist es mnatiirlich mbglich, an
Stelle der Gleichrichterrhreno,p und der
Relais# und s unmittelbar Wechselstrom-
relais anzuordnen, die durch entsprechend
konstruktive Gestaltung in gleichem Sinne
wirkén.

In den beschriebenen Ausfithrungsbeispie-
len wurde die Ausnutzung eines funkentele-
graphischen Peilverfahrens zur selbstedtigen
Steverung gezeigt. In gleicher Weise ist es
moglich, einen funkentelegraphischen Nei-
gungsmesser zur selbsttitigen Regelung der
Seitenneigung “eines Fahrzeuges zu verwen:
den, wobei insbesondere Luftfahrzeuge in
Betracht kommen. Die hierfiir notwendige
Anordnung entspricht der in dem beschrie-
benen Ausfilhrungsbeispiel gezeigten Anord-
nung zur selbsttitigen Seitenstewerung, wo-
bei jedoch an Stelle der Linearantenne und
des Peilrahmens ¢ eine Dipolantenne mit dem
Peilgerit b als entsprechende Vorrichtung
sur unmittelbaren Anzeige der Seitenneigung
des Fahrzeuges tritt und das - Seitensteuer m
durch Flachen zum Ausgleich der Flugzeug-
neigung ersetzt wird. o

Ein weiterer Erfindungsgedanke besteht
darin, gleichzeitiz mehrere Empfangsanord-
nungen zu verwenden, wobei die emne bei-
spielsweise die Lings- und die andere die
Querneigung des Fahrzeuges anzeigt, die alle
entsprechende Steuerorgane beeinflussen, so
daB das Fahrzeug vollig selbsttétig die durch
das Sendéfeld gegebene Lage einnimmt.

Spannung

PATENTANSPRUCHE:

1. Vorrichtung zum Selbststeuern von
Fahrzeugen, insbesondere Luftfahrzeugen,
bei der ein funkentelegraphischer Sen-
der auf eine auf dem Fahrzeuglangebrachte
Empfangseinrichtung wirkt, ‘die selbsttitig
die Steuereinrichtung des Fahrzeuges be-
einfluBt, dadurch gekennzeichnet, daB die
Empfangseinrichtung aus einer einzigen
gerichteten Empfangsantenne besteht, die

b5

70

75

8o

85

95

100

105

110

115

120




489798

mit einer ungerichteten Antenne zusam-
menwirkt, wobei die Empfangseinrichtung
derart mit einer Hilfsfrequenz verbunden
ist, daB bei einer Abweichung des Fahr-
zeuges aus der durch das elektromagne-
tische Feld gegebenen Senderrichtung der
Steuerantrieb durch die Hilfsfrequenz so
lange in der einen oder anderen Richtung

3

eingeschaltet wird, bis das Fahrzeug wie-
der die durch das Bezugssystem bedingte
Lage einnimmt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daf bei Luftfahr-
zeugen eine als Neigungsmesser ausgebil-
dete Empfangseinrichtung den Antrieb der
Héhen- oder Querruder beeinfluBt.
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