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Es sind eine Reihe von Verfahren bekannt,
die unter Verwendung einer Rahmenantenne
oder unter Verwendung zweier Rahmenan-
tennen bzw. einer Rahmenantenne und einer
ungerichteten Antenne gestatten, die Richtung
einer Sendestation zu bestimmen. Eine Reihe
dieser Verfahren sind Nullmethoden, bei denen
die Peilrichtung durch subjektive Methoden
festgestellt wird, wihrend andere die objektive
Beurteilung der Peilrichtung zulassen wund
auferdem bei kleinen Abweichungen des Peil-
rahmens von der Peilrichtung die Lage des
zu peilenden Senders direkt anzeigen.

Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist
ein Verfahren, welches unter Anwendung eines
der obenerwidhnten direkt zelgenden Pellver-
fahren gestattet, die Neigung eines Fahrzeugs
und bevorzugt eines Luftfahrzeugs gegeniiber
der horizontalen Ebene zu erkennen.

Zur Erklirung des der Erfindung zugrunde
liegenden Gedankens sei eine kurze Betrach-
tung iiber die Beschaffenheit des von einem
Hochfrequenzsender ausgestrahlten elektro-
magnetischen Feldes gegeben. In groberer
Entfernung vom Sender stehen der elektrische
und der magnetische Feldvektor zueinander
senkrecht, und zwar legt der magnetische
Vektor angendhert horizontal und der elek-
trische Vektor angenihert vertikal.
leitender Oberfliche, wie iiber Seewasser,
steht der elektrische Vektor vollkommen senk-
recht auf der Bodenoberfliche, wihrend dieser
bei schlecht leitendem Boden etwas geneigt

gegen die Vertikale ist, so daB das elektrische .

rd

Bei gut,

- Feldrichtung angibt.

Feld in eine Vertikale und in eine bei mitt
leren FlughShen mnur sehr kleine horizontale
Komponente zerlegt werden kann. Bringt
man eine Dipolantenme, die beispielsweise
aus zwel in entgegengesetzter Richtung liegen-
den Linearantennen bestehen kann, in das
clektrische Feld, so wird bei Vernachldssigung
der Horizontalkomponente des -elekirischen
Feldes die im Dipol “induzierte Spannung
proportional ihrer Linge multipliziert mit
dem Sinus des Neigungswinkels zwischen dem
Dipol und einer Horizontalebene. Bringt man
daher eine Dipolantenne parallel zu den Trag-
flichen eines Luftfahrzeugs an, sowird in ihr
keine Spannung induziert, wenn das Fahrzeug
horizontal liegt, wihrend bei Neigung des
Fahrzeugs eine dem Sinus des Neigungs-
winkels des Dipols proportionale Spannung
induziert wird. Dabei ist es wvollig gleich-
gidtig, ob das Luftfahrzeug in der Richtung
zum Sender oder in irgendeiner anderen Rich-
tung fliegt.

Die Ausfithrung der Erfindung sei bei-
spielsweise unter Verwendung eines direkt
zeigenden Peilverfahrens gezeigt, welches zum
Peilen die Kombination aus Rahmenantenne
und einer ungerichteten Antenne verwendet,
wobei der Ankopplungssinn beider periodisch
wechselnd gedndert wird und ein Dynamo-
meter den Winkel zwischen Peilrahmen und
Zur Bestimmung des
Neigungswinkels wird nach Abb.1 an Stelle
des Peilrahmens eine mit einem Schwingungs-
kreis auf die zu empfangende Welle abge-
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stimmte Dipolantenne angeschlossen. Als zur
Peilung notwendige ungerichtete Antenne ver-
wendet man die normale Flugzeugantenne,
wobei der Korper des Flugzeugs als Gegen-
gewicht oder Erde dienen kann. ,

Hierbei gleicht die horizontale Lage des
Dipols der Minimumslage des Rahmens, so
daB der Richtungszeiger bel horizontalem
Dipol Null zeigt. Wird die Dipolantenne aus
der horizontalen Lage gedreht, so entspricht
diese Drehung einer Drehung des Peilrah-
mens, und der Richtungszeiger zeigt, je nach-
dem, ob bei der Neigung die eine oder andere
Seite des Dipols gehoben wurde, einen Aus-
schlag nach der einen oder anderen Seite,
wodurch die Neigung des Dipols gegeniiber
der horizontalen Lage aus dem Dynamo-
meter abgelesen werden kamnn.

Natiirlich Jassen sich an Stelle des hier
erwiahnten Peilverfahrens auch andere direkt
zeigende Peilmethoden bei sinngeméfem An-
schluB der Dipolantenne verwenden.

Der besondere Vorteil der Anwendung
eines Dipols liegt darin, daB die Neigung
des Fahrzeugs in einer Richtung gemessen

wird. Ordnet man die- Dipolantenne bei- | .

spielsweise nach Abb. 2 parallel zu den Trag-
flichen des Flugzeugs an, so zeigt der Nei-

gungsmesser nur die Seitenneigung des Flug-

zeugs an, wihrend eine Neigung der Maschine
in der Lingsrichtung, wie diese beispiels~
weise bei Starten und Landen der Maschine
auftritt, nicht angezeigt wird. Soll letztere
gemessen. werden, so ist die Dipolantenne
nach Abb. 3 lingsschiff anzubringen. Wiirde
man beispielsweise zur Ermittlung der Nei-
gung einen liegenden Peilrahmen verwenden,

so wire wohl eine Erkennung einer Flug-
zeugneigung moglich, doch wire es unmdg:
lich, zu sagen, ob sich das Flugzeug langs:
oder querschiff neigt. )

Ein weiterer Erfindungsgedanke betrifft die
gleichzeitige Verwendung eines Dipols quer
zur Fahrzeugrichtung und eines solchen in
der Lingsrichtung. Dabei werden diese, bei-
spielsweise mach Abb. 4, abwechselnd an die
Peilapparatur angeschlossen, und im gleichen
Rhythmus werden zwei Dynamometer ange-

polt. Ist die Umschaltperiode so hoch, daB-

die Dynamometer infolge der Trigheit ihrer
Systeme gleichbleibenden Ausschlag zeigen,
so kann gleichzeitig die Neigung des Fahr-
zeugs in der Lings- und in der Querrichtung'
erkannt werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Vierfahren zur Bestimmung der Nei-
gung eines Luftfahrzeugs mittels elek-
trischer Wellen, dadurch gekennzeichnet,
daB unter Ausnutzung der Tatsache, dafB
die Neigung des Luftfahrzeugs gegeniiber
der elektrischen, nahezu vertikal zum
Boden. stehenden Komponente des elektro-
magnetischen Strahlungsfeldes mit Hilfe
einer Dipolantenne und eines ~direkt
zeigenden Peilverfahrens bestimmt wird.

2. Verfahren nach Amspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, da zwei zueinander
senkrecht stehende Dipole abwechselnd
zur Ermittlung der Neigung in der ihnen
zugeordneten Richtung verwendet werden,
um die Lage des Fahrzeugs sowohl in
der Lings- als auch in der Querrich-
tung zu erkennen. )

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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